SERIE DE CAPACITACION

@

MULTIPLICA TUS INGRESOS

POR AUTOMOTRIZ EN VIDEO

CASO DE DIAGNOSTICO - CHEVROLET TAHOE
TERCERA PARTE

ijHola nuevamente!! Ya estamos listos para continuar con el diagndstico de la red.
Recordemos que nos quedamos en que habiamos encontrado una resistencia de
terminacién de red y que en el conector del médulo de control de la suspension,
donde deberia llegar voltaje de red, teniamos 12V

Bien, vamos a continuar, y lo que toca ahora es revisar la red, que ya vimos es del tipo
Daisy Chain. Volvemos a los diagramas y analizamos de cual de los moédulos de la red,
nos debe llegar al modulo de la suspension.
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En el OnDemand buscamos en el
Computer Data Lines el diagrama de la
red. En la segunda hoja del diagrama
encontramos las redes.

Podemos ver que aqui se muestra la
resistencia de terminacién, que esta
entre CAN Low y CAN Hi

Revisamos y encontramos que el modulo
que debe enviar la red al médulo de la
suspension es el médulo de control de la
bomba de combustible.

Este hallazgo nos coincide con el sonido
que escuchamos, ¢ te acuerdas? El hecho
de que la bomba de combustible se
mantenga funcionando, nos dice que el
problema estéa por ahi.

Nos vamos nuevamente al menu vy
seleccionamos la opcién “Electrical”
luego seleccionamos “Electrical
component Location”
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Seleccionamos “electrical component” y
luego “control units”

En este listado buscamos “Fuel control
module”

—, Aqui la encontramosl!! Est4 en el chasis.
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Vamos a buscar nuevamente en el
Computer Data Lines, el conector de
diagnostico, queremos ver si el escaner se
conecta directamente con la red o si se
conecta con una red de diagndstico.
Encontramos los pines 6 y 14 que son de la
red CAN
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S TR RE T RE 05 ~ . Y bien encontramos que va directo, por
R los pines 2 y 3. Recordamos que hay
algunos vehiculos que tienen una red de
diagnostico donde el escaner se conecta
con algun moédulo o TIPM, en este caso va
directo.
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- Vamos a hacer un analisis de esta
- comunicacion. Si tenemos la resistencia
abierta, en este caso la resistencia esta
bien, porque midié los 120 Ohms que
debe tener, deberiamos entonces medir en
el conector de diagnostico y obtener los
otros 120 Ohms.

Y tal como lo sospechdbamos, tenemos
120 Ohms, eso quiere decir que tenemos
la red abierta, y lo mas probable es que
sea en el mdédulo de control de la bomba
de combustible.
Vamos a verlo....
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Pero usemos el escaner!! El nos puede
decir si es que tenemos comunicacion
con los deméas modulos, veamos que mas
encontramos.

Y miren!! Tenemos pérdida de
comunicaciéon con el mdédulo de control
de la bomba de combustible.
Y nos dice que tenemos problemas con
el circuito de control del relé de la
bomba, que esta dentro del mdédulo de
control, entonces, lo mas probable es
que al dejarla conectada directamente
con ese relé externo que vimos, se haya
perdido la red.
Con una revision de los demas modulos,
o = PpOdemos ver que aun con una
resistencia abierta podemos tener
comunicacion con el escaner y ver el estado de las unidades de control.

Y aqui esta el médulo de control de la
bomba de combustible.
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<" @ Y observamos que le han hecho un
~ trabajo, esto esta intervenido.

Le pusieron un relevador, hasta le
pusieron una bolsa para que no se moje.
Esto no se debe hacer, es un trabajo
hechizo.

Al mover el conector del mddulo de
control de la bomba de combustible,
podemos escuchar que el relevador se
queda conectado, hasta hay un falso
contacto rompieron los pines de
seguridad del conector del médulo

3 Vamos a medir, para facilitar esta
, operacion, vamos a quitar la proteccion,
la pieza blanca que vemos.
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Y bien, tenemos masa, positivo y positivo de
ignicion, apreciamos que, al cortar el
contacto, pasan unos segundos antes de que
se pierda el voltaje de ignicidon que nos indica
que la red se “duerme”

Aqui podemos ver que si hay red, observamos que se forma
la sefial del CAN Hi hacia arriba y CAN Low que se forma
hacia abajo.

La sefal que estamos viendo es la que viene del médulo que
esta atras.

La persona que hizo este trabajo no sabia que esto tiene red
CAN y que podria haber eliminado el modulo sin interrumpir
la red, conectando los cables de CAN Hi y CAN Low con la
salida del médulo respectivamente.

Podemos concluir entonces que el médulo tiene problemas
internamente.

w= Aqui medimos la resistencia de la red, y vemos que
= tenemos los 120 Ohms en cada parte de las lineas
& de CAN Hiy de Can Low

Esto significa que la red esta abierta. No hay CAN
Bus
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Hicimos un puente entre la entrada y la salida de
CAN Hiy CAN Low respectivamente

Ahora ya podemos ver la resistencia de la red, y
deberia darnos los 60 Ohms

Y efectivamente, ahora tenemos la medicidn
correcta, desde el DLC.

Entramos con el escaner al médulo de control del
motor y vemos los codigos de falla y permanece
el cédigo de falla de la unidad de control de la
bomba de gasolina, es decir, definitivamente el
modulo esta danado.

Ahora que hemos revisado los demas mddulos,
vemos que ya nos podemos comunicar con el
o i ECH Engine Gt Modi) modulo de control de la suspension.

— El primer codigo nos dice que la computadora no
esta programada, y los demas nos dice que no
hay comunicacién con los otros moédulos.

tion With EBCM (Electronic Brake Control Module)

.ation With BCM (Body Control Module)
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El cliente nos trajo el modulo de control de la bomba
de combustible nuevo.Vamos a medir los pines 6y 7
y el Daisy Chain sigue con el 21 y 22 que es la unién
de la cadena.

Y corroboramos que si hay continuidad.

-+ Volvemos a la programacién. Recuerden que
e 1 para ingresar, siempre nos va a enviar un
: correo con un codigo de verificacion.

SISTEMA DE ENTREGA TECNICA

Aqui nos llegd el codigo, lo copiamos vy lo
pegamos en la pagina para ingresar, ya
-/ tenemos el VIN registrado y ahora vamos a

| iniciar el proceso de programacién del médulo

de control de la suspension.
—
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Ingresamos a la opcién SPS

22 8
D

S — ——
Nos va a pedir descargar y debemos ejecutar
la versién de Java correcta.

— —

-... .. Seleccionamos la interfase que vamos a usar
: 'y en la ventana de abajo le damos a

ik, reprogramar ECU, le damos continuar

. Nos pide que conectemos el dispositivo y le

i R ., damos enter
— ——

10
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Con el contacto abierto, seleccionamos el
. vehiculo y le damos a seguir.
| 4

: Nos va a dar algunas instrucciones y avisos,
=== 1 como por ejemplo que algunos sistemas no
van a estar disponibles durante el proceso
de reprogramacion, y que para volver a
activarlos debemos realizar el procedimiento
de reseteo con la bateria.

No debemos asustarnos cuando aparecen
estos mensajes porque son parte del
proceso.

3

¥ Y empieza la reprogramacion.

'
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El escaner ya se esta comunicando

J2534 / Pace-Thri

S — —

~===== -+ Y ya podemos ver el progreso de la
= reprogramacion.

""" 1Y yanos dice que esta programado, y nos va a

R = ® mostrar alguna informacién acerca del proceso
QE — realizado.
) ’ Vamos a cerrar el contacto, esperamos unos

30 segundos y volvemos a revisar.

Ha quedado programado el moédulo de control
de la bomba de combustible.

Vamos a borrar los DTC

] ~" "/ Volvemos a poner contacto y seleccionamos la
o SE—— ® opcién continuar con el mismo VIN.
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i Buscamos en el listado el mdédulo de control de
it la suspension

Va a aparecer el nuimero de calibracion vy
veremos los mismos pasos que en el mddulo
anterior y llegamos a la pantalla que nos indica
que la programacion ha sido realizada.

3

; _ . La programacioén del médulo ha sido exitosa.

S Vamos a revisar los demas modulos, partimos
= P—

L por el del motor.

. Volvemos al menu del SPS y seleccionamos
& w reprogramar modulos.

Volvemos a seleccionar el vehiculo
Seleccionamos la computadora del motor.

N

.Y nos da algunas actualizaciones y nos

®™ muestra la calibracion actual y las que puede
hacer y le damos a seguir.
Son nuevas calibraciones para algunos DTC
Revisamos otras computadoras y seguimos el
mismo procedimiento para reprogramarlas.
— —
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En la proxima sesion veremos con el escaner que nos muestran los moédulos.
No te pierdas el final de este caso!!

Unete a los Canales de Comunicacion de la Comunidad de Técnicos AEV:

™ Grupo Privado de Facebook
™ Canal de Telegram

& Unete en Instagram

™ Unete en Youtube
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