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Aluminiumskarrosseri,

Quattro-teknik,

samt en miljgvenlig opbygning
er de vigtigste grunde til, at A8 er sa aktuelt.
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De efterfelgende beskrivelser refererer udelukkende til den
tekniske stand for den nye forbedrede A8.

Nyt! Bemaerk!
P
Selvstudieprogrammet informerer om konstruktioner og Anvisning!
funktioner.
Selvstudieprogrammet er ikke en reparationshandbog!
Til vedligeholdelses- og reparationsarbejder skal man benytte O .

den aktuelle, tekniske litteratur.



Bilens sikkerhed

Systemoversigt
J218 / K75 4
N95
Vo4
F220-  ~F221
F222-NA/IT:W
F223
F140
N199 I_
L
P 5179 l
ii | <
N153 i
G177
N F14s
N201
R —
P >}
N277 N196
Signatur
E3 Havariblinkkontakt G178 Sensor til reg_istre:ing _af
E224  Ngglekontakt til afbrydelse af saedebelastning pa hgjre bagsaede
passagerairbag G179 C_rashsensor til sideairbag i venstre
F140  Selekontakt venstre forsaede side (B-stolpe)
. G180 Crashsensor til sideairbag i hgjre side
F141 Selekontakt hgjre forsaede (B-stolpe)
F145 Selekontakt bagsaede i farersiden J17 Benzinpumperelae
F146  Selekontakt bagseede i passagersiden  j51g Kombiprocessor i
F158  Kontakt 1 til selestrammer instrumentbraetindsats
G6 Benzinpumpe J220  Motronic-styreenhed
G128 Sensor til registrering af J234  Airbagstyreenhed
saedebelastning K75 Kontrollampe for airbag
foran i hgjre side K145 Kontrollarr]pe for frakoblet
G177 Sensor til registrering af passagerairbag
N95 Teendsats til airbag i ferersiden.

saedebelastning pa venstre bagsaede



Ji7 G6 |

N131
\\\
\
N200 ‘\
b \
\
l — 9 |

G178

BFise [ Fi46

N198 N197 N278 SSP213_013

N131 Teendsats -1- til airbag i passagerside N201 Teendsats til sideairbag venstre

N153 Teendsats -1- til selestrammer i bagest
forersiden N202 Teendsats til sideairbag hgjre bagest

N154 Teendsats -2- til selestrammer i N277 Teendsats til hovedairbag i D-stolpen i
passagersiden venstre side

N196 Teendsats til selestrammer venstre N278 Teendsats til hovedairbag i D-stolpeni
bagest hgjre side

N197 Teendsats til selestrammer hgjre V94 Motor til centralldas med styreenhed
bagest for forsinket afbrydelse af kabinelys

N198 Teendsats til selestrammer bagest i og tyverialarm, i bagagerummet i
midten venstre side

N199 Teendsats til sideairbag i farersiden W Loftlys forrest

N200 Teendsats til sideairbag i venstre side W43 Loftlys bagest



Bilens sikkerhed

Hovedairbag

Det nye hovedairbagsystem SIDEGUARD
forbedrer det nuvaerende sikkerhedsniveau,
som allerede er hgijt .

Hovedairbag-modulet streekker sig fra D-
stolpe til A-stolpe i venstre og hgjre side. Det
folder sig ud som en enhed langs med
tagrammens beklaedning.

Personer i kabinen for og bag beskyttes
ekstra af denne airbag i hoved- og
skulderomradet. Hovedairbagen daekker
sideruderne og minder om et forhaeng.

SSP213_077

Et yderligere treek ved den store airbag er, at

den beskytter ved en kollision, hvor A-stolpen
rammes. Den har specielle luftkamre til denne
opgave.

Hvis hovedairagen er udlgst, forbliver den
oppustet i et bestemt tidsrum for at yde
beskyttelse, hvis bilen ruller rundt efter en
kollision.

Dette system supplerer de kendte front- og
sideairbags og udlgses kun i den side, hvor
der er registreret en kollision.

Hovedairbagmodulet ma ikke foldes
ved re-parationsarbejder. Yderligere
sikkerhedsanvisninger og
arbejdsanvisninger skal man se i den
aktuelle reparationshandbog.



Lasning af
stolpebekleedning

Det er kun muligt af lasne A- og D-
stolpebekleedningerne pa biler, der
har bakspejlet monteret pa

O taghimlen. Man Igsner bekleedninger

ved hjeelp af to metaltrade.

Airbag-ngglekontakt
(ekstraudstyr)

Det er muligt at deaktivere passagerairbagen
ved hjeelp af en nagglekontakt (ekstraudstyr) i
handskerummet (f.eks. ved anvendelse af et

reboard-bgrnesaede).

Hvis man har deaktiveret airbagen
med tester VAS 5051 er ngglekontak-
ten uden funktion.

Passagerairbag-off-lampe

| A8 "99 vises, at passagerairbagen er
deaktiveret ved, at kontrollampen i bleenden
for kontakten til kabinelys/skydetag lyser
konstant.

SSP213_060

SSP213_026

FPARREMGER
AIRADAG OFF

SSP213_027



Bilens sikkerhed

Bilens sikkerhed

| AB ‘99 anvendes der kuglestrammere til alle
rulleseler.

Kuglerne drives af en pyroteknisk drivledning.
Denne beveegelsesenergi overfgres til
seleoprulleren via et tandhjul. Selen
strammes mere over kroppen, ved at selen
vikles op.

Kontrol af en udlgst selestrammer:
Man kan hgre en tydelig klapren, nar man
ryster den afmonterede selestrammer.

De forreste selestrammere har derfor en
selekraftbe-greenser med anslag. Hvis
traekkraften bliver for farlig for bilens
passagerer, forhindres en yderligere stram-
ning af selen.

Ved hjeelp af en torsionsaksel i seleoprulleren
kan der foretages en udligning af op til 10 cm.
seleleengde.

SSP213_029

De bageste kugleselestrammere udlgses af
en mikrokontakt, nar det er registreret, at
selerne an-vendes. Kontakten, der er

integreeret i seleldsautomatikken lukker, sa s @

snart selen er rullet et bestemt stykke op. Den =

“frakobler” en modstand, sa teendsatsen kan e

udlgses af airbagstyreenheden, hvis dette er © @
ned-vendigt. o

Modstanden, der er monteret
parallelt til mikrokontakten, anvendes
ved selvdiagnosen til at finde en SSP213 030
afbrydelse af teendkredsen.



Tvaeraccelerationssensor
G179/G180

Sensorerne, der pa A8 ‘99 er placeret pa

B-stolperne, er forbundet med airbagstyreen-

heden J234 via et til-slutningsstik.
For at kunne aktivere sluttrinnene pa den

pagaldende sideairbag, skal sensorsignalets

palidelighed kontrolleres.

Ordbredde 64 psek.

A

Bitbredde 8 psek.

Sensor defekt 1 2 3

4 5 6

Sensor OK

Crashbegyndelse

Negativ palidelighed

Crash/udlgning

B B B I B B

Datagentagelse for hver 524 psek.

SSP213_031

3 ...

0Bh

16h

1Dh

2Ch

B

3Ah

il

Der er folgende signalforlgb:

— Tveeraccelerationssensor G179/G180 giver

efter tilslutning af teendingen et konstant
signal “Sensor defekt” eller “Sensor OK" til

airbagstyreenheden.
— Ved en sidekollision sendes signalet
“Crashbegyldelse” straks.

— Airbag stiller spgrgsmaltegn ved signalets

palidelighed i form af signalet “Negativ
palidelighed”.

NN

G

SSP213_032

Hvis signalet er péalideligt, sendes signalet
“Crash/udlgsning”. Det samme signal
frembringes af den kapacitive
accelerationsfgler i airbagstyreenheden.
Hvis de to signaler stemmer overens,
aktiverer airbagstyreenheden det
relevante sluttrin i den pagaeldende
sideairbag.

Datagentagelsen sker for hver 524 psek..
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Bilens sikkerhed

Fjedervikling med slaebering

Fjedervikling med
slaebering til farerairbag.

Fjederviklingen med sleebering danner den
elektriske forbindelse mellem
airbagstyreenhed og ferermodulet i rattet.

| fjederviklingshuset er ratvinkelsensoren G85
ogsa placeret pa biler med ESP.

Efter reparationsarbejder h.h.v.
udskiftning af dele skal der
gennemfgres en grundindstilling af
ratvinkelsensoren. Opbygning og
konstruktion er beskrevet i
selvstudieprogram nr. 204.

SSP213_023

Registrering af
saedebelastning

Registrering af seedebelastningen sker ved / /
hjeelp af et trykfglsomt folie (interlink). Det # / /
elektrisk ledende kunststof forbinder
pluskontakten med minuskontakten. Hvis der
ikke udaves tryk pa folien, er modstanden SSP213_035
mellem de elektriske kontakter hgj og
omvendt. Via tryksensoren registrerer
airbagstyreenheden: Hvis der registreres en fejl eller en
-Ved hgj modstand “sade ikke belastet” ikke defineret kontakttilstand, gar
styreenheden ud fra, at saedet er
belastet straks efter tilslutning af
teendingen.

-Ved lav modstand “saede belastet”

Registreringen af seedebelastningen
forhindrer, at airbags udlgses ungdvendigt,
nar de personer, der er i bilen, allerede er
tilstreekkeligt beskyttet.

Yderligere anvisninger - se SSP 182,
side 12.



Crashudgang

Crashudgangen aktiveres ved en frontal- og
sidekollision. | forbindelse ned udlgsning af
crashsignalet, afbryder Motronic-
styreenheden benzinpumpen.
Airbagstyreenheden aktiverer straks
havariblinket. Samtidigt modtager centrallas-
styreenheden crashsignalet, laser dgrene op
og teender loftslyset.

Det er muligt at starte motoren igen
(motoromdrej-ningstal > 300 omdr/min), efter
en kollision, s& man kan fjerne bilen fra evt.
farligt omrade.

Airbagstyreenhed 8.4-
J234

Styreenheden har til opgave at male bilens
nedbrems-ning og vurdere den, sa risikoen
for kveestelser reduceres samt at udlgse
airbag, selestrammerenheder samt
crashudgangen. Efter hver tilslutning af
teendingen foretages der en selvtest. Der
kontrolleres det, om det monterede udstyr
stemmer overens med kodningen i styreen-
heden. Hvis der er forskelle, lagres fejlen
“Styreenhed kodet forkert”, og kontrollampen
for airbag K75 lyser.

Afhaengigt af selelasregistreringen
foretages:

— UdlIgsning af airbagteendkredsene i trin 1
eller 2 eller

— udlgsning af de forreste
selestrammertaendkredse.

Den teendstrgm, som er dannet af styreen-

heden, til de bageste selestrammere, kommer

via mikrokontakten til registrering af selebrug

i seleoprulleren.

Efter til-slutning af teendingen vurderer
airbagstyreenheden kontinuerligt selelasene
tilstand.

Hvis saedet f.eks. re-gistreres som belastet i
passagersiden og selen ikke eri brug, udlgses
airbag i passagersiden tidligere (trin 1) i
tilffeelde af en kollision, hvor
udlgsningskriterierne er til stede.

Man kan simulere crashudgangens
funktion med tester VAS 5051 ved
hjeelp af funktionen aktordiagnose.

Yderligere anvisninger - se SSP 217,
side 17.

Luftposten folder sig tidligere ud for at
opfange passagereren tidligere. Hvis saedet er
belastet, og selen eri brug, far
selestrammeren udlgsningstrin 1 og airbagen
trin 2.

Ved udlgsning af airbags og/eller
selestrammere, lagres fejlen
“Crashdata lagret”.
Airbagstyreenheden kan ikke leengere

O kodes om. En tilpasning er stadig
muligt.

Udlgsningen af selestrammerne sker
allerede ved trin 1. Med airbagversion
8.4 i A8 i nye modelversion kan
selestrammerne afhaengigt af
udlgsnngskriterierne udlgses
uafhaengigt af bilens airbag.

11
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Motor

Motor V8-5V-motorer

Indledning

Fra 1988 har Audi produceret ottecylindrede
motorer af den mest moderne type.
Slagvolumen er blevet forgget fra 3,6 til

4,2 liter.

| forbindelse med Aluminium-Space-Frame-
teknologi var V8-motoren den tekniske basis
for gennembruddet i luksusklassen i
bilindustrien.

V8-motorerne er blevet vaesentligt revideret i
takt med videreudviklingen.

De felgende udviklingsmal stod i
forgrunden ved denne proces:

— Opfyldning af de fremtidige
udstgdningsnormer

— Reduktion af benzinforbruget.

— Forggelse af drejningsmoment og ydelse

— Forbedring af komforten

— Reduktion af motorens veegt

— @get anvendelse af ens dele i Audi-
motorprogrammet.

SSP213_073

| forhold til V8 4V-motoren er der felgende
nyheder og a&ndringer.

Andringer

- Pa krumtaphuset og stempler/plejlsteenger
- Pa oliekredslgbet.
- Pa kolekredslgbet.

Nyheder

— Femventilet topstykke med rullevippearme
— Knastakselforstilling

— 3-trins omskiftermanifold

— Elektro-hydraulisk motoropheaeng

— Motorstyring Bosch ME 7.1

Detaljerede informationer om den
nye V8 5V-motor finder du i SSP 217.



Tekniske data

3,7 I-V8-5V
3,71 4,2 |
400 200
Motorbogstaver AQG AQF (A8)
/\ ARS (A6)
350 175
T 300 150 Konstruktion V8-motor med 90°-vinkel.
<
S 250 125 Slagvolumen 3697 cm? 4172 cm?
S _
5 002 Ydelse 191 kW 228/220 kW
c ° 260 HK ved 310/300 HK
£, 190 o2 6000 1/min ved
s S 6000 1/min
100 50
Literydelse 51,6 kW/I 54,6 kW/I
%0 % 70,3 HK 1 74,3 HK/I
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 Drejnings- 350 Nm ved 410 Nm ved
Omdr.tal (1/min) SSP217.004  moment 3200 1/min | 3000 1/min
4,2 1-V8-5V —
Drejnings- 94,7 Nm/I 98,3 Nm/I
500 250 moment pr.
liter
450 225
Boring 84,5 mm 84,5 mm
400 200
[
Z 30 175 Slaglaengde 82,4 mm 93,0 mm
S 300 150
g Kompression 11:1 11:1
E 250 125 —
: E
£ 200 100 & Veegt 198 kg 200 kg
c £
0 150 7% 3
a > Motorstyring Motronic ME 7.1
100 50
50 25
Benzin 98/95 ROZ
0 0
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Omdr.tal (1/min) SSP217_005  Tesendings- 1-5-4-8-6-3-7-2
Den angivne vaerdier for ydelse opnés reekkefolge
kun, hvis man anvender benzin med
98 ROZ. Hvis man anvender 95 ROZ, Udstadnings- EU 3
ma man regne med en formindsket norm
. ydelse.

13
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Motor

Femventil-teknik

Pa de nye motorer anvendes et femventilet
topstykke med rullevippearme.

Disse ventilmekanismer har pa grund af
optimerede komponenter en vaesentlig lavere
friktion iseer ved lave omdrejningstal.

SSP217_020

Udover bedre udstgdningsveerdier, lavere
benzinforbrug og et bedre drejningsmoment
ferer nyskabelserne ved motorerne ogsa til en
hgjere ydelse.

Pa 4,2 liter motoren har man opnaet en
foragelse fra 300 til 310 HK.

3,7 liter motorens forggelse er sdgar noget
stgrre med en stigning fra 230 til 260 HK.



Gearkasse

Automatisk gearkasse 01V

Den 5-trins automatiske gearkasse 01V havde
allerede ved sin preesentation i 1995 en hgj
grad af kerekomfort og karedynamik. For
ogsa i fremtiden at kunne op-fylde kravene,
der er steget pa dette omrade, er den elektro-
hydrauliske styring af 01V-gearkassen blevet
revideret. Mekanikken (planethjulseet og
koblinger) er usendrede.

Den nye “generation” 01V-gearkasse
anvendes sammen med benzinmotorer med
motorstyring ME 7.1 og dieselmotorer, der
opfylder udstgdningsnorme EU 3D.

Hallsensor

Overblik over nyhederne

G182 til at male turbineomdrejningstallet ved
hjeelp af et sensorsystem med hallgiver.

Ny gliderkasse (hydraulisk styreenhed) med
&ndrede skifteforlgb.

Gearkassestyreenhed med hgjere
computerkapacitet.

Mulighed for programmering af styreenheden
til bilen og motoren (udnyttes ikke i
gjeblikket).

Ekstra ATF-kgler for motorer med kraftigt

|
[}
|
[}
|
[}
|
[}
|
[}
|
[}
|
[}
Ny fgler for omdrejningstal pa indgangssiden |
[}
|
[}
|
[}
|
[}
|
[}
|
[}
|
[}
drejningsmoment. |

SSP213_021
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Gearkasse

Foler for gearkasseomdrejningstal pa
indgangssiden G182

Hus kobling B

Planethjulseet
(Ravigneaux)

P\ T

Drivaksel

Gearkasseindgangs-
aksel

(Turbineaksel)

16

(] 182

O (Hallsensor)
Hus

Kobling A

Af konstruktionsmaessige grunde har man
hidtil an-vendt omdrejningstallet fra
Ravigneaux-planethjulsaettets
planethjulsholder til at regulere gearskiftene.

Til det formal blev fgler G182 anvendt. G182
var udfgrt som en induktionssensor.
Planethjulsholderens omdrejningstal blev
omregnet til turbineomdrejnings-tal i
gearkassestyreenheden.

For at opna en fremragende skiftekvalitet i alle
gear (preecis regulering af gearskiftet) er en
ngjagtig maling af turbineomdrejningstallet
(faktisk omdrejningstal pa gearkassens
indgangsside) ngdvendigt.

SSP213_096

- Planethjulholder
Hidtil:

G182

(Induktivsensor)

For nd kunne male turbineomdrejningstallet,
ma man anvende huset pa den
kraftindledende kobling A.

Huset til koblingen A er forbundet med
turbineakslen og ligger indenfor huset til
kobling B.

Afstanden mellem sensoren og huset til
kobling A ngdvendigger et system, der er
baseret pa hallprincippet.

Systemet bestar af G182 samt en magnetring,
der er forbundet med huset til kobling A.

Huset til kobling B er fremstillet af et ikke
magneti-serende materiale, sa magnet-
ringens magnetfelter ikke kan afskeermes fra
sensoren.



Hus til kobling B

Magnetring

Hus til
kobling A
G182 L=
Foler for omdrejningstal pa N SSP213_020
gearkassens indgangsside
Den ngjagtige maling af turbineomdrejningstallet — Forbedring af skiftekvaliteten i alle gear

giver felgende fordele:

— Regulering og adaption ved gearskift i 1. gear

samt bakgear. Rykket ved valg af gear fra P

eller N samt ved gearskifte til 1. gear fra frilgb

formindskes.

Elektrisk tilslutning

Det er nyt, at G1182 (hallsensor) i forhold til
de hidtil kendte hallsensor-systemer kun er
forbundet til styreenheden med to ledninger.

Sensorsignalet samt stelforbindelse kommer
via pin 44.

Via pin 16 forsynes G182 med spanding.

ved hjeelp af ngjagtig regulering og
adaption af gearskifte.

Forbedring af selvdiagnosen pga. tidlig

registrering af en glidende kobling/
bremse.

Stikforbindelse til

gearkasse
Tilslutning til
gearkassestyreenhed
5 16
®
E}EI
6 44
o o c
G182 J217

SSP213_100
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Gearkasse

Signalforlgb for G182
Kontrolbetingelser:

Motor karer med tomgangsomdrejningstal
gearveelger i stilling “P”

Auto-funktion

2 VIDiv. 10 ms/Div.

!_H_Wllw RN Y. [ ]

Jvuubddvsuutddyuuyy

()

DSO-tilslutning

rod malespids Pin 44 signal
sort malespids Stel

SSP213_098

Kontrolbetingelser:
Se den gyldige reparationshandbog
Teending tilsluttet
eller
motor kgrer med tomgangsomdrejningstal '
Bil i gear,
Bremse aktiveret (turbine star stille)

Auto-funktion

2 V/Div. 10 ms/Div.

(o]

DSO-tilslutning

Rod malespid
Sort malespid

Pin 44 signal
Stel

L2

(]

SSP213_099




Ekstra ATF-koler

Af hensyn til de 6- og 8- cylindrede motorers
ggede drejningsmoment monteres en ekstra
ATF-kgler pa falgende motorer.

Der anvendes to typer.

System Motor Placering
Ekstra ATF- A6V8 3,7 | 260 HK Hojre side, bag kofangeren
koler med A8V8 3,71 260 HK Venstre side, bag kofangeren
separat A8 V6 TDI 170 HK Venstre side, bag kofanger
termostat-
ventil
Ekstra ATF- S4 250 HK Venstre side, bag ladeluftkaler
koler med A6 Biturbo 250 HK Venstre side, bag ladeluftkaler
integreret A6 V6 TDI 170 HK Hojre side, bag kofangeren
termostat-
ventil

Ekstra ATF-koler med separat

termostatventil

Ekstra ATF-kegler

Termostat-
ventil

SSP213_093
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Gearkasse

ATF-temperatur < 80 °C

Den ekstra ATF-kgler er udfert som olie-luft-

varme-veksler og tilsluttes via en termostat-

ventil som supplement til hoved-ATF-kgleren
(olie-kplevaeske-varmeveksler).

Termostatventilen lukker ved ca. 80 °C

returlgbet til gearkassen og &bner fremlgbet
til den ekstra ATF-kgler.

ATF-temperatur > 80 °C

20
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SSP213_095

Den ekstra ATF-keler er nu serieforbundet
med hoved-ATF-koleren.

Den varme, der opstar pa grund af den hgje

energi-overfgring, holdes dermed pa et
acceptabelt niveau.

\

@\ 2
<9

z_2

SSP213_094



Ekstra ATF-kgler med integreret termoventil
(Eksempel Audi A6 Biturbo/S4)

Termostatventil

Ved udskiftning af dele pa ATF-
keleren eller hvis man skruer ATF-ror
af, tammes den ekstra ATF-koler.

Den ekstra ATF-kaler kan ikke udluftes
ved lave temperaturer, da
termostatventilen forst dbner fra ca.

80 °C.

Da den korrekte ATF-stand
kontrolleres ved lav ATF-temperatur,
skal man overholde
kontrolforudsaetningerne, da man
ellers fylder for lidt ATF-olie pa.

Overhold derfor ngje anvisningerne
om ATF-kontrol i
reparationshandbogen.

SSP213_092
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Undervogn

Aksel

Svingaksel forrest og bagest

Veegtreduktion giver, udover de normale
fordele mht. benzinforbrug,
udstgdningsemission og sikkerhed,
yderligere fordele, nar man taler om
undervognen.

Ved at reducere de uaffjedrede og roterende
masser, forbedres karekomforten og
kgredynamikken tydeligt.

SSP213_091

Saledes far fireleds-forakslen fgrst i Audi A8
fra modelar 99 og i Audi A6-V8 trinvist flere
aluminiums-komponenter.

Som noget nyt anvendes der svingaksler og
hjullejehuse af aluminium.



Smedet del Audi A6

Pa Audi A8 er svingakslerne fremstillet af en
AL-Si-legering i kokille-stgbning. Derefter far
de en varmebehandling.

Pa Audi A6 - V8 og Audi S4 er svingakslerne
lavet af en AL-Mg-Si-legering i smedet
udfgrelse. Derefter far de en
varmebehandling.

Pa grund af materialeparringen aluminium-
stal kraever denne teknologi nykonstruktioner,
hvad angar hjullejet og dets fastgarelse til
den nederste baerearm.

For at modvirke de kreefter, der pavirker de
koniske seeder pa den nederste beerearm, er
de koniske saeder i svingakslerne udformede
som ipressede stalb@sninger.

Steobt del Audi A8

SSP213_051

Svingaksel Baerearm

af stal

Fastggrelse i nederste baerearme

Konisk saede

SSP213_070
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Undervogn

Hjulleje

Svingaksel

Hjulnav
Sammenskruning
Bolt
SSP213_069
Hjulleje-fastggrelse med bolte

Hjullejerne er ikke som hidtil presset ind i Sammen med de veegtoptimerede hjulnav
hjulleje-huset, men er skruet direkte sammen  giver alu-svingakslen en vaegtfordel pa ca.
som en enhed (leje og lejehus) med 6,6 kg. pa Audi A8, og ca. 4 kg. pa Audi A6 - V8
svingakslen. og S4 pa forakslen.

Dette gor det muligt at udskifte hjullejet uden
afmontering af svingakslen eller traekakslen.
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HP2-bremsekaliber (Lucas)

Det meget effektive bremseanlag HP2, der er
blevet anvendt siden 1992, er blevet
optimeret med hensyn til

— bremseevne

- vagt og

- stoj.

Den nye HP2-bremsekaliber er til dels af
aluminium. Denne foranstaltning muligger -
pa trods af store bremseskiver - en
vaegtreduktion pa 2,2 kg pa forakslen.

Feringsboltene pa den flydende ophaengte
bremsekaliber er placeret langt ude pa
kaliberen. Sammen med den kraftigt
dimensionerede midterbolt giver dette et
godt vaegtarmsforhold. Dette medfarer et
arbejds-spillerum med kun lidt beveegelse
mellem bremsekaliberrammen og
bremsesadel.

Disse foranstaltninger har sammen med en
optimeret fgring af bremseklodserne givet en
positiv effekt pa bremsernes reaktion og
stgjbillede og reducerer bremseklodsernes
slaeben pa bremseskiven.

Centralfjeder med
bladfjeder

SSP213_068

Den nye centralfjeder med bladfjedre af
rustfri stal ger det muligt at skifte
bremseklodser uden at Igsne boltforbindelser
eller anvende specialveerktgjer.

For at undgéa kontaktkorrosion mellem
aluminiums- og stalkomponenter er den
flydende ophaengte kalibers rammeholder og
rammen forsynet med en ny zink-kobolt-
belaegning.

Der anvendes bremseskiver med fglgende
dimensioner i de anfgrte biler:

Bremseskive Bil
323 x30 mm A8 ny modelversion
A6 -V8
321 x30 mm A6 Biturbo
S4
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Undervogn

4-stemplet bremsekaliber (Brembo) Centralfjeder

SSP213_071
Radialfastskruning pa svingakslen
| Audi S8 anvendes en 4-stemplet Veegtbesparelse og enkel montering er
bremsekaliber, der er fremstillet helt af yderligere fordele.
aluminium.

Bremseskiverne er dimensioneret i forhold til
Den pulverbelagte bremsesadel er skruet motor-ydelsen med malene 345 x 30 mm.
radialt sammen med svingakslen. Denne
fastgarelsesmetode har en positiv effekt pa
svingningsforholdet og bidrager saledes til
stgjreduktion.

Bremseklodsfaringen er forsynet med indlaeg
af rustfri stal.

Rustfri stal

SSP213_037
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Bremsesadel bagaksel

Den bageste bremse er udstyret med en alu-
faust-bremsekaliber. P4 den made kunne man
opna en vaegtreduktion pa 0,5 kg. pr.
bremsekaliber.

Bremseskive: 269 x 22 mm til A8
280 x 22 mm til S4
Stempeldiameter: 43 mm

SSP213_047

Korrosionsbeskyttelsen er som pa
forhjulsbremsen en zink-kobolt-belaegning.

Da aluminium har lettere ved at satte
sig, fastspaendes det fleste
boltforbindelse med en
momentnggle med vinkelangivelse.
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Undervogn

Torors-gastryksstoaddaemper

Sammen med den nye undervognsafstemning
an-vendes der pa A8 pa for- og bagakslen
steddaempere med en deempningskarateristisk,
der er afhaengigt af belastningen og vejens
beskaffenhed.

Gastryksstgddeemperne reagerer afhangigt af
svingningerne i bilen.

To riller i deemperrgret anvendes som
bypass og reducerer saledes
deemperstemplet modstand.

De to riller, der er ca. 40 mm lange, sidder i
daemperstemplets arbejdsomrade , nar bilen
er i nulstilling* og desuden belastes af en til
tre personer.

SSP213_042

Ved lille fjedervandring (+ 20 mm) bevasger Oliepafyldnin
damperstemplet sig i omradet ved rillerne,
og derfor reduceres daeempningskraefterne.

Dette medfagrer en hurtig reaktionsevne fra
affjedringen, hvilket har en positiv indflydelse
pa kerekomforten.

Nar stemplet ved storre fjedervandringer
forlader omradet med rillerne, forgges
daempningskraften. En stram affjedring i
dette kereomrade er et plus for
koresikkerheden og eger kgredynamikken
vaesentligt.

* Nulstilling
... er det stykke fjedrene trykkes sammen,
nar den “driftsklare” bil (med helt fyldt ben-
zintank, reservehjul og bilens veerktegj) star
pa hjulene.
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Feelg med hule eger

Spaendvidde

Hulrum

Friktionssvejsested

Veegtreduktion pa feelgene giver fordele i tre
henseender:

— Reduktion af bilens veegt (statisk)
— Reduktion af uaffjedrede masser
— Reduktion af roterende masser

Ved de roterende masser (f.eks. hjulene)
virker de kendte fordele ved vaegtreduktion
meget staerkere, end ved de “statiske masser”
(f.eks. karrosseriet), da de roterende masser
ud over den “normale acceleration” ogsa skal
saetttes i rotation.

Derfor er aluminiumsfeelgen med hule eger et
vaesent-ligt bidrag til veegtreduktionen.

Stjerne

Anleeg for
hjulbolt

SSP213_041

Letmetalfaelgen (8J x 18) med hule eger, der
forst an-vendes hos Audi pa Audi A8 99,
sanker hjulets veegt med ca. 2 kg. pr. hjul i
forhold den konventionelle stgbte
aluminiumsfeaelg.

Hjulet bestar af 2 komponenter. Hjulstjernen,
der er hul, og feelgen sammenfgjes ved hjeelp
af friktions-svejsning.

Ved siden af vaegtfordelene muligger den
todelte konstruktion en kombination af
hjulstjernen med faelge af forskelle bredde.
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Klimaanlaag

Betjenings- og
visningsenhed E87

Kontakt
til forrudevarme

Teknisk stand for betjenings- og
visningsenhed

Fra modelar 1999 har A8 modellerne med
&ndret instrumentbrat-midterdel en ny
betjenings- og vis-ningsenhed til
klimaanleegget.

Styreenhed for det automatiske klimaanlaeg
er stadig en del af dette.

Hvad er teknisk og optisk nyt?

— Betjeningskontakter er omplaceret.

— Kontakt til el-bagrude integreret.

— Kontakt til seedevarme kan udskiftes.

— Tilslutning til CAN-bus motor/gearkasse/
bremser

— Nagagleregistrering

Kontakt
til el-bagrude

Kontakt til
saedevarme

SSP213_011

Temperaturfoleri
instrumentbraet G156
med blaeser til
temperaturfeler G42

Udetemperaturinformationen fra foler G17
gar som hidtil direkte til instrument-
breetindsatsen. Signalet vurderes her og
stilles til radighed via databasen.
Udetemperaturinformationen fra fgler G89
gar som hidtil direkte til betjenings- og
indikatorenheden. Signalet vurderes her
og stilles ogsa til radighed via databasen.
Betjenings- og visningsenheden benytter
den lave-ste temperaturvaerdi.
Recirkulationsfunktionen starter
automatisk i et vist tidsrum, nadr man
aktiverer kontakten til sprinkleranlagget.
Styreenheden E87 tilslutter ved bestemte
omsteen-digheder forrudevarmen.
Andrede betingelser for afbrydelse af
klimakompressoren.



Nggleregistrering

Ved tilslutning af teendingen starter Nagleregistreringen sker ved aflaesning af
betjenings- og visningsenhed E87 med den trans-

indstilling, temperatur, luftfordeling og det ponderfastkoden. Styreenheden for
friskluftbleeseromdrejningstal, der var startspeerring, der er integreret i instrument-
gyldigt, sidst teendingen blev afbrudt med braetindsatsen, stiller denne information til
denne nggle. radighed for betjenings- og visnings-enhed

E87 via CAN-bus.

Man kan maksimalt lagre 4 nggler i
E87.

Det automatiske klimaanlaegs informations-
udveksling med andre systemer sker nu via

CAN-bus
®
E 87
Ty
A
SSP213 012
CAN-afskeermning CANH CAN L
— 1 Audi A8 er betjenings- og Databus “motor/gearkasse/bremser” i

visningsenheden til-sluttet til databus for maksimal kommunikation
motor/gearkasse/bremser.
J104  Styreenhed for ABS med EDS

— Afheengigt af bilens udstyr hgrer J217  Styreenhed for automatisk gearkasse
forskellige styre-enheder til databussen J218 Kombiprossor i
motor/gearkasse/bremser. instrumentbraetindsats

J220  Styreenhed for Motronic (eller

— Ved fejl i overfgringen af information i tilsvarende motorstyreenhed)

databus-systemet fra motorstyreenheden E87 Betjenings- og visningsenhed

eller instrumentbraetindsatsen tilslutter
betjenings- og visnings-enheden ikke

kompressoren.
For at undga fejlpavirkninger af
Ved hjeelp af stremskemaerne kan man dataoverfgringen i databussen
konstatere, fuldsteendig, er dataledningerne
hvilke styreenheder der er tilsluttet til bus- beskyttet af en ekstra afskaermning
systemet. (O og neutrale udadtil.
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Klimaanlaag

Eksempel: Informationsnet for E87

J218

1iM i)

@ J220

® e

SSP213_014

Kombiprocessoren i instrumentbratindsatsen
stiller falgende informationer til rddighed:

Kaleveesketemperatur “t”
Bilens hastighed “v*
Udetemperatur “3A”
Parkeringstid “t,"

Motorstyreenheden J220 stiller fglgende
oplysninger til radighed:

— Motoromdrejningstal “n”

- Koleveaesketemperatur “t1“

— Klimakompressor TIL/FRA “K"

— Indsugningslufttemperatur “9L”
- Klimakompressor fra “K;”

Betjenings- og visningsenheden har altsa
delvis ingen direkte kontakter til bestemte
sensorer laengere.

Selvdiagnose

Betjenings- og visningsenheden er omfattet af
selv-diagnosen.

Pa diagnosetesterens display vises
styreenhedsidentifikationen (i specielle
tilfeelde indeks “M*).

Databussen “motor/gearksse/bremser” skal
ogsa kontrolleres. (Om styreenheden for
klimaanleeg udnytter informationer fra andre
styreenheder)

Betjenings- og visningsenheden sender
folgende som meddelelse pa databussen
“motor/gearkasse/bremser”.

— Klimaanlaeg funktionsklart
(foregelse af omdrejningstal)

— Fgrergnske om ekstra varmeanleeg

— El-bagrude

— Forrudevarme

— Kompressortilstand FRA/TIL

— Intet snske om varmeydelse

— Udetemperatur (faler)

— Klimatryk

— Kompressorbelastning

— Bleeserspeending

Styreenhedsidentifikation

Indeks

4D0820043 M D2Automatisk klimaanleegDXX —

Kodning 00001 WS CXXXXX




Parkeringsvarmeanlaag /
Parkeringsventilation

GooD

Funktionsvalgkontakt Il E272
(dreje-trykkontakt)

Antenne

Omskifter

Radiomodtager til

Styre- og varmeapparat for
parkeringsvarmeanlaeg J162

¥ i

I

T

Hs | Varmefunktion

H%] Ventilationsfunktion

Parkeringsvarmeanlaeg +

Parkeringsvarmeanleeg — Kom bipI’OCGSSOF i

instrumentbraetindsats

parkeringsvarmeanlaeg |
R64 |
CAN |
| |
® Es?
Hvad er nyt? Bleeser tilsluttet

— Forvalg af tilslutningstid sker nu via bilens
almin-delige ur. Et separat tilslutningsur er
ikke laengere ngdvendigt.

Programmeringen af tilslutningstiden skal
foretages med funktionsvalgkontakt Il E272 i
midterkonsollen. Denne kontakt anvendes
ogsa til manuel tilslutning af
parkeringsvarmeanlaegget.

— P& instrumentbrastindsatsens display vises
programmeringsdata.

— Programmeret tilslutning af
parkeringsvarmeanlaeg eller tilsluttet
parkeringsvarmeanlaeg/parkeringsventilation
vises i urets display pa falgende made:

&% Parkeringsventilator
(¢ Parkeringsvarmeanlaeg

Tilsluttet = Blinker
Programmeret
tilslutning via forvalg = Lyser

SSP213_015

Kan tilsluttes med fjernbetjening.
Raekkevidde er i det fri op pa til 600 meter.

Nar benzintanken er “tom”, er der ingen
parkeringsvarmefunktion.

Tom svarer ca. til det rgde visningsomade
pa benzinuret.

Det ekstra varmesystem har en fejtaeller.
Hvis varmeapparatet ikke teender efter

6 startforseg, afbrydes det fuldsteending
(lases).

Parkeringsvarmeanleaegget fungerer stadig.
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Klimaanlaeg

Temperaturregulering

Automatisk styret recirkulationsfunktion

Friskluf-
tindsugning

Kombifilter

Sensor for
luftkvaliet G238

Digitalt firkantsignal til

CeH1g

TTTTT
, il
LL1L]

[

betjenings- og

/ visningsenhed - E87

SSP213_079

Skadelige stoffer i luften

| den automatiske recirkulationsfunktion
skiftes der automatisk uafhaengigt af fareren
fra friskluftfunktion til recirkulation, hvis der
registreres darligt lugt.

| den automatisk recirkulationsfunktion
sker omskiftningen allerede, nar sensoren for
luftkvalitet registrerer skadelige stoffer, dvs.
inden der begynder at lugte darligt i bilen.

Systemkomponenter:

— Sensoren for luftkvalitet G238 er
en elektrisk komponent, der placeret i
omradet ved friskluftindsugningen foran
kombifilteret.

— Kombifilter
Kombifilterne (2 stk.) erstatter
pollenfilteret.
De bestar af partikelfiltre, hvor der er
aktivkul i.
De er monteret i
friskluftindsugningskanalen.

SSP213_081

Sensor for luftkvalitet G238

SSP213_088

Kombifilter



Arbejdspricippet ved den automatiske
omskiftning

U

Funktionen “automatisk recirkulation”
kan tilsluttes og afbrydes manuelt.

Arbejdsprincip

En gassensor registrerer skadelige stoffer i
udeluften.

Hvis der er en hgj koncentration af skadelige
stoffer, sendes et signal til betjenings- og
visningsenhed E87, der sa skifter fra friskluft-
til recirkulationsfunktion.

Nar koncentrationen af skadelige stoffer i
luften falder igen, tilferes der igen luft til
kabinen udefra.

De skadelige stoffer neutraliseres i
tidsrummet fra re-gistrering af de skadelige
stoffer til afbrydelse af frisklufttilferslen af
aktivkullet i kombifilteret.

Afhaengigt af graden af luftforureningen,
udetemperaturen, fgrerens gnske og
kompressorens tilstand, be-slutter
betjenings- og visningsenheden, om der skal
foretages automatisk omskiftning.

Hvilke skadelige stoffer registreres?

| benzinmotorens udstgddningsgasser fgrst og
fremmest:

CO - Kulilte

CgH14 - Heksan

CeHg - Benzin

C;Hqg - n- Heptan

| dieseludstadning:
NOy - Kveelstof

SO, - Svovldioxid
H,S - Svovlbrinte
CS, - Svovlkulstof

Kontakt for tilslutning/afbrydelse
af funktionen

SSP213_080

Betjenings- og visningsenhed med automatisk
styret recirkulationsfunktion

Eksempel:
Ude- Luftbelast- Recirkulation
temperatur ning
>+2°C Lav stigning ja
min. 25 sek.
>+2°C Lav Nej
+29C...-5°C Kraftigere ja
stigning
<-5°C Kraftigere Maksimalt
stigning 12 sek.
ECON-funktion Maksimalt
Kompressor fra 12 sek.
Defrost-funktion Nej
Sensorens opvarmningsfase Nej
ca. 30 sek.

Den automatiske
recirkulationsfunktion er begraenset
til maksimalt 12 minutter.
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Sensor for luftkvalitet
G238

| princippet arbejder sensoren som en
lambdasonde.

Maleelementet er en blandingsoxidsensor
med halvlederteknik (tindioxid - SnO,).
Falsomheden overfor giftige gasser forages
ved katalytiske tilseetninger af platin og
palladium.

Sensoren arbejder med en
driftstemperatur pa 350 °C.

Stremforbruget pa 0,5 Watt er meget lavt.

Maleelektronik i sensoren

Den maleelektronik, der er integreret i sensor-
modulet, reagerer pa andringer i sensorens
ledeevne.

Pa den made opnas en hgj falsomhed.

Systemet er selvadapterende, altsa
“selvleerende”.

Elektronikken maler den gennemsnitlige
grad af skadelige stoffer i luften og sender
kravet om recirkulationsfunktion videre til
styreenheden for klima-anleegget i form af et
firkantsignal.

Styreenheden lukker nu afheengigt af
udetempera-tur, farerens gnske og
kompressortilstanden og luftforureningens
styrke recirkulations- og friskluftspjeeldet, nar
luftforureningen er steerkest.

Pa den made sikres det, at der ikke kgres
med konstant recirkulation i omrader, der er
staerkt belastede.

Service

— Sensoren for luftkvalitet er ikke udsat for
slid.

— Ved renggring af motorrummet skal man
vaere opmeerksom pa, at sensoren for
luftkvalitet ikke rammes af rengerings- og
oplgsningsmidler, da dens funktionssvne
sa reduceres.

Sensor for luftkvalitet G238

SSP213 081
+ -
Sensor for
luftkvalitet
I fl\
@ Digitalt

firkantsignal
Betjenings- og G238 /

indikatorenhed |

Reguleringsmotor  Reguleringsmotor til
til friskluft V71 recirkulation V113

SSP213_082

Sensoren reagerer ca. 20 gange sa
folsomt pa dieseludstgdning som
benzinudstgedning. Det svarer cirka til
den menneskelige lugtesans’
folsomhed.



Kombifilter

Kombifilteret er et stav- og pollenfilter af
vliesstof med ekstra filterindlaeg af aktivkul-
granulat.

— Stegv og pollen filtreres gennem
vliesstoffet.

— Desuden kan skadelige luftarter som ozon,
benzin, og andet filtreres vaek fra den
gennemstrommende luft.

Funktion

Optagelse af luftformig forurening fra den
gennemstremmende luft sdleenge
friskluftspjeeldet er lukket, og klimaanlaegget
karer med recirkulationsfunktion.

Séa strommer der ikke leengere luft gennem
filteret. Recirkulationsfunktion forlaenger
naturligvis filterets levetid.

Aktivkul-lagret virker forskelligt pa de
forskellige skadelige stoffer:

— Bestemte skadelige stoffer optages fast i
filteret.

— Andre eendres som i en katalysator til
uskadelige forbindelser.

— Pa resten virker aktivkullet som en
kondensator.
Ved stigende belastning optages de
skadelige stoffer til maetningspunktet.
Hvis andelen af skadelige stoffer aftager
igen, afgives de optagede stoffer delvist
igen.

En del af de skadelige stoffer
fastbindes.

Derfor er et filterskift en
grundlaeggende ngdvendighed.

SSP213_088

Vliesstof

Aktiv-
kul-granulat

Service

Kombifilteret skal udskriftes i henhold til
service-intervallerne.

Da aktivkul-lagret binder en del af de
skadelige stoffer fast, er det
formalstjensteligt at foretage udskiftningen
tidligere under vissse omstaendigheder:

— Nar bilen anvendes i omrader med kraftig
belastning af luften.

— NAar man det meste af tiden har afbrudt
funktionen “Automatisk recirkulation®”.

Kombifilteret kan ogsad monteres i bilen uden
automatisk styret recirkulationsfunktion.
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